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PRAMTRAFIK — DEL 2; INRIKES ANPASSADE PRAMFARTYG

INFORMATION FRAN AVATAR LOGISTICS AB OCH EU-PROJEKTET EMMA EXTENSION, FINANSIERAT
INOM INTERREG BALTIC SEA REGION PROGRAMMET 2014-2020

For en svensk ar nog sinnebilden av en pram nagot platt, svart och utan egen framdrift, som anvands vid
byggprojekt eller for att transportera projektlaster av olika slag. Sa har Sverige anvant — och anvander —
pramar, men inom ovriga EU har pramen vidareutvecklats. Dar finns pramar saval utan som med egen
framdrift. Pramfartygen ar langa, laga, smala och med lagt djupgdende. Du har sakert sett dem pa floderna
nerei Europa, aven inne i stader som t ex Paris. Men vad ar vitsen med pramfartyg? Varfor behover Sverige
dem?

Det ar viktigt att papeka att vi pratar om pramtrafik i det inrikes transportsystemet. Det handlar inte om den sjéfart
och de fartyg som anloper vara svenska kusthamnar med gods till eller fran andra lander. Det &r nagot annat. Det
ar trafik med havsgaende fartyg, klassade enligt FN-organet IMOs internationella regelverk och denna typ av sjofart
inkluderar inte pramtrafiken. Pramfartygen daremot, ar byggda och anpassade for att trafikera inre vattenvagar.
Pramfartygen, deras vattenvagar och trafik styrs av EU-regelverk. Utmaningarna ar inte de 6ppna havens, utan
istallet trafikflodena inom city- och regionlogistiken p& urbana, trangre vattenvégar, floder, kanaler, sjoar, vid lagt
vattenstand och laga broar. Pramfartygen ska navigera tillforlitligt inne i staden, vara tekniskt sékra och stabila,
kunna vanda pa en femdéring och utnyttja enklare kajer och lastageplatser for lastning och lossning. Det ar detta
pramfartygens konstruktion och mandéverférmaga utgar fran och det ar detta som utgor pramfartygens stora
fordelar.

For alla typer av transporter

Det finns pramfartyg for alla typer av transporter och pramfartyg i alla storlekar. Designskillnaderna moéter olika
lastbehov och olika vattenvagar. Pramfartyg for torrbulk ar vanligast, t ex for ravaror, byggmaterial, sand och grus
och spannmadl. En del ar valdigt 1&ga, vissa ar Oppna, andra byggda med separata lastrum och luckor.
Tankpramfartyg transporterar brénsle, kemikalier och gas. De kan direkt kopplas samman med terminaler i land
och lastrummen kan vara separata eller sammankopplade. Ca 80 procent av all farlig last inom EU transporteras
med tankpramfartyg, vilket ar sakrare &n motsvarande landtransporter. Pramfartygen for roro-last ar byggda med
dack for bil- och fordonstransporter. Containerpramfartygens lastrum ar anpassade efter containerstorlekarna och
vid full last, med containrar i flera lager, hissas deras bryggor upp for fri sikt. Manga bulkpramfartyg kan ocksa lasta
containrar.  Containertransporter utgér ofta ryggraden i manga smarta logistiklosningar, t ex
kombinationstransporter med en typ av varor in till stadskarnorna och en annan ut. | tillagg finns bade
passagerarpramfartyg och kryssningspramfartyg.

Om det behovs och om vattenvagen tillater kan en prdm utan egen framdrift kopplas till pramfartyget, vilket ger
storre lastkapacitet. Pramar utan egen framdrift kan ocksa koppas ihop och skjutas fram av s k pushers.

Vattenvéagens megalastbil

Pramfartygen kallas ofta for vattenvagens megalastbilar. De &r alternativ till framfor allt lastbilen (ibland aven taget)
inom regionlogistiken. Samtidigt kompletterar lastbilen och pramfartyget varandra och tillsammans kan de bidra till
det kostnads-, klimat- och transporteffektiva transportsystemet.

Ett genomsnittligt pramfartyg, lastar lika mycket gods som 100 lastbilar tillsammans (ca 2 000 ton), med hjalp av
endast en eller tva lastbilsmotorer. Idag ar de moderna pramfartygen ofta langre och har storre lastkapacitet. De
flesta drivs med lastbilsbréansle, lagst Euroklass ar IV och energiférbrukningen per km/ton ar ca 17 procent av
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motsvarande landtransport. Miljokraven okar hela tiden och uppgraderingar sker kontinuerligt. Utvecklingen mot
biogas, batteri, el, eller t ex vatgas, ar precis som pa lastbilssidan stark.

Pramfartygen &r oerhort sakra. De &ar anpassade for trafik pa inre vattenvagar, ibland tat trafik och har battre
manoverformaga an de havsgaende fartygen. Till skillnad fran de havsgéende fartygen &r de inte heller beroende
av den etablerade hamnen utan kan aven anlépa enklare kajanlaggningar, industrikajer och lastageplatser.

Ett svensk pramfartyg — men inte EU-klassat

Sverige har annu inga EU-klassade pramfartyg. Det finns ett 50 &r gammailt fartyg, MS JEHANDER 1 i Stockholm
(Agt av Avatar Logistics), som tekniskt sett ar ett pramfartyg. JEHANDER 1 har under hela sin levnad tjanat
storstadsomrédet med transporter av sand och grus, arligen motsvarande ca 20 000 lastbilar pa landvagen. Vid
en enkel kaj lossar hon, utan annan teknik an ett transportband i féren, snabbt och smidigt grus direkt in till
HeidelbergCements betongfabriker.

SLUTSATS: Pramfartyg ar anpassade for urbana transporter och kan komplettera och effektivisera i det inrikes
transport- och distributionssystemet. De tillfor stor kapacitet, kan lyfta stora mangder gods fran landvégen till
vattenvagen och starkt bidra till att na transportsektorns miljomal.

For att pramfartygen ska kunna gora nytta i det inrikes transportsystemet behéver pramfartygen och lastbilen
likabehandlas. Lasthilen betalar ingen vagskatt. Farleds- och godsavgifter ska darfor inte utga for pramfartyg som
trafikerar vattenvagar inne i landet. Lastbilen utnyttjar landvagen och pramfartygen vattenvdagen och bada ar del
av det svenska végnatet. Den lotsplikt som Sverige har (skriven for havsgaende fartyg) ska inte galla
hogteknologiska pramfartyg, anpassade och byggda for att g& i permanenta slingor p& enbart inre vattenvagar.
Har behdovs politiska beslut och myndighetsatgarder.

Sa snart utestdende forutsattningar och beslut finns pa plats kan pramfartyg tas upp frdn EU och sattas i trafik har
i Sverige. Och trafiken kan starta direkt. Pramfartygens majligheter behovs i Sverige, precis som inom 6évriga EU.

PRAMTRAFIK — for ett framtidssékrat transportsystem

Not. Det bor papekas att en del inre vattenvagar aven trafikeras av mindre havsgaende fartyg, t ex Sodertélje
Hamn in i Malaren mot Stockholmsomradet. Skillnaden &r att pramfartyget ar helt anpassat for inrikes
godsdistribution och trafik i inre urbana omraden. Pramfartyget, som ar oberoende av den etablerade hamnen, kan
skapa nya transportfléden och via vattenvagen na narmare slutlig mottagare.

Press contact:
Johan Lantz, Avatar Logistics, johan.lantz@avatarlogistics.se

Anna Hammargren, Fullpage Communications AB, anna@annahammargren.com
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