atsar dedikera t utoka var service tilh vara kunder. Allt vj
gor, skm Fds salatt vara kunder far enservice i toppklass. For 0s8)
ar varje enskild kund den vikigaste®Vart mal &r attvarje kund 3kall
vara nojd och stanna hos oss. Vara kunder uppskattar detta och
darfor vaxer vi. Besok oss garna irl* eller pa alandia.se.

Vifinns har for dig.

= ALANDIA

MARINE

Stockholm tel. +46 8 5058 8480 Mariehamn tel. +358 18 29 000, Helsingfors tel. +358 20 52 52 580 www.alandia.se

*irl = in real life

AKktuellt

Nyheter so# / Halld dar! sp# / Kalendern so# / Citerat so#/ Teknik sp# / Kronikan sip#

Inre vattenvagar | fokus

Sverige deltar i EU-projektet EMMA i syfte att flytta Over gods fran
landsvag till inre vattenvagar. Provskeppningar inleds redan i host. s

WQYLSQrs WIHOVOr
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Testskeppningar pa Gota alv

INLANDSSJOFART Pilotprojekt inom EU testar bland
annat skeppningar av containers lings Gota alv.

I slutet av november inleds testskeppning-
ar av containrar mellan Géteborgs hamn
och Vénersborg. Detta sker inom ramar-
na for EU-projektet EMMA, som ska gora
kustsjofarten och trafiken pa de inre vat-
tenvigarna mer attraktiv.

-1 och med att det finns befintliga fl6-
den upp mot Vinersborg kan man ganska
enkelt se hur mycket man kan avlasta vag-
trafiken. Vi har inte resurser att ta hit ett
flodfartyg frdn Holland sa vi kommer att
kora piloten med ett konventionellt pram-
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ekipage, siger Johan Lantz, vd for Avatar
Logistics AB som dr en partner i EMMA.

Han siger att detta ocksa ger en vink
om hur man ligger till marknadsmassigt
och dven samhéllsekonomiskt.

-Man ser i Holland en tendens att s&
kallade logistics hotspots” drar sig ur
hamnarna och bygger upp lagerverksam-
het ldngs floderna. Det dr zon 3-klassifice-
ring pa Gota ilv, vilket gor att man kéra
dir med lite enklare fartyg av liknande
typ som man har pa Rhen. Fran bérjan

tdnkte jag att vi skulle kora till hamnarna
vid Vinern, men da kommer problemen
med vaghojden.

Aven pa Milaren
Johan Lantz berittar att man ocksa plane-
rar testskeppningar pa Milaren, troligtvis
mot slutet av 2017.

-1 detta skede ser vi pa vilka godsty-
per som dr tillgdngliga och sedan viljer vi
ut ett case. Vi ska ocksa dér utvirdera den
samhiéllsekonomiska nyttan jamfért med
véigtransporter. Trafikverket dr mycket
intresserat av om detta kan leda till min-
dre vigunderhall eller avlastning av tung
trafik pa vdgarna.

WOQYLSOrs WIHOVOr

Han tror att marknaden kommer att
Oppna sig nir man visar att inlandssjofart
verkligen fungerar dven i Sverige.

-1 Sverige har vi utomordentliga vat-
tenvigar, men ingen trafik. Hir ser man
inte ens inlandssjofarten som ett alter-
nativ, medan man till exempel i Holland
gynnar inre vattenvigarna for att det inte
finns andra utvéigar.

EU-projekt

EMMA har en budget pa 4,42 miljoner
euro och ar en férkortning av ”Enhancing
freight Mobility and logistics in the BSR by
strengthening inland waterway and river
sea transport and promoting new inter-
national shipping services”. Port of Ham-
burg Marketing dr ”lead partner” i detta
projekt som dven erhallit ”Flagship”-sta-
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tus, vilket innebir att det dven pa EU-niva
ses som ett viktigt projekt.

Stefan Breitenbach, Head of Project
Department pa Port of Hamburg Marke-
ting, beréttar att projektet inleddes for ett
och ett halvt ar sedan

- Da besl6t vi att gora nagonting for
inlandssjofarten. I Hamburgs hamn dr det
endast 12 procent av godsvolymerna som
transporteras pa de inre vattenvigarna
i baklandstrafiken. Vi fick kontakt med
bland annat Sverige och Finland och upp-
tackte att man tinker pa samma sitt.

Han menar att det i stor utstrickning
handlar om att férdndra instdllningen sa
att man 6verviger de inre vattenvigarna
som ett reellt transportalternativ.

- En del av projektet gar ut pa att
knacka dorr hos industrierna och fraga
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<« Inlandssjofarten kunde utnyttjas
betydligt bittre i Sverige anser Stefan Brei-
tenbach och Johan Lantz.

hur de organiserar sina transporter och
om de har 6vervigt att flytta ndgonting
till inlandssj6farten. Vi vill kartldgga vilka
utmaningar det finns sa att vi kan gora
inlandssjofarten mer attraktiv.

Han séger inlandssjofarten dven borde
fa mer politisk uppmirksamhet.

-Om man ser pa miljén ar inlandssj6-
farten ett bra val med mindre utslipp och
reducerad pafrestning pa infrastrukturen,
vilket leder till mindre behov av under-
hall.

”Duktiga pa att samarbeta”

Stefan Breitenbach beréttar att EMMA
erbjuder en utmérkt plattform for att
utbyta erfarenheter och finna lésningar
pa gemensamma problem.

- Det finns sd manga bra 16sningar
redan idag s man behover inte uppfinna
hjulet pa nytt varje gang. I Sverige dr man
vildigt duktiga pa att samarbeta dven mel-
lan departement och myndigheter for att
fa ut det maximala av nya idéer. Det dr
nagot som Tyskland kunde ta lirdom av.

Aven Johan Lantz prisar samarbetsvil-
jan i Sverige.

-Som en partner i detta projekt ir jag
mycket glad 6ver att vi har ett gott sam-
arbete med Trafikverket, Sjofartsverket
och Sjofartsforum. Vi utbyter erfarenhet
for att finna nya losningar. Sjofartsverket
utreder regelverket, Trafikverket vill reda
ut vad som kan flyttas till vattenvdgarna.

Isen ett problem

Johan Lantz berittar att Avatar ser pa hur
befintliga inlandsfartyg av den typ som
anvinds pa flodsystemen pa Kontinenten
kan modifieras for att klara svenska for-
hallanden.

- Inlandsfartyg &r billigare att beman-
na och operera dn havsgaende fartyg och
vi skulle vilja ha sadana fartyg dven i Sve-
rige. Problemet &r att vi maste kunna ope-
rera aret runt. Tillsammans med en annan
partner ska vi undersdka hurudana isfor-
hallanden de klarar av.

PAR-HENRIK SJOSTROM
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