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NHANCING INLAND NAVIGATION

Inland waterway transport in the Baltic Sea Region fol.

Varfar och hur kann ny service etableras?
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Bakgrund: EMMA projeket
Basta praxis: hur gor man IWT operationellt och ekonomiskt majligt?
Hur 6kar man trafik pa de inre vattenvagarna inom BSR?

Hur skapar man en ny service pa inre vattenvagar?

1.
2.
3.
4.
5.

Nya affarscase
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1. Background: the EMMA project

...AIMS TO ENHANCE INLAND NAVIGATION IN THE BALTIC SEA REGION

Enhancing freight Mobility and logistics in the BSR by
strengthening inland waterway and river sea transport and
proMoting new internAtional shipping services

o Lead Partner: Port of Hamburg Marketing
o Project Partners: 20 (from DE, FI, LT, PL, SE)
o Associated Partners: 45+

o Funding Programme: Interreg Baltic Sea Region

Programme
o Project Budget: 4.42 million €
o ERDF co-financed: 3,45 million €
o Project duration: 3/2016 — 2/2019
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Bakgrund: EMMA projektet
Basta praxis: Hur gor man IWT operationellt och ekonomiskt mojligt?
Hur 6kar man trafik pa de inre vattenvagarna inom BSR?

Hur skapar man en ny service pa inre vattenvagar?

1.
2.
3.
4.
5.

Nya affarsexempel
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. Basta praxis: hur gér man IWT operationellt och ekonomiskt majligt?

Utmaningar for trafik pa inte vattenvagar i Ostersjoregionen

o Tranga sektoerer orsakat av broar, slussat och fartygslysftar
o Undermaliga farleder orsakat av eftersatt underhall

o Vaderorsaker och vattennivaer

o Sma transportvolymer

o Svagt natverk for inre vattenvagar

o Begransad tillganglighet pa klassade inre vattenvagar

o Ofullstandigt utvecklat trafikinformationssystem

o Brist pa industrie med vattennara lagen

o Kamp om land och kajlagen
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2. Basta praxis att peka ut de inre vattenvagarnas utmaningar

Basta praxis omraden

o Tungt gods pa Elbe — tre affarsexempel
o Container transport pa Rhen— historisk framgang

o Cellulosa pa Saimaa Kanal
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INHANCING INLAND NAVIGATION

2. Basta praxis: Tungt gods pa Elbe
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Exempel: Berlin - Utmaning
o Okning av dimension och vikt av turbiner: 500 t/ unit
o Fabriken belagen mitt i Berlin . N, R
o Distans till den inre hamnen BEHALA: 9 km
o Vagstrackningen innehallen en jarnvagsbro: max 250 t
o Distans till ndrmaste vattenvag: ca 500 m (inga broar)
°||lllsiﬂnterre EUROPEAN ———i‘h!.—
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INHANCING INLAND NAVIGATION

2. Basta praxis: Tungt gods pa Elbe i
: mma

Exempel: Berlin - LGsning
o Definierad rutt for tungt gods
o Konstruktion av en RoRo-ramp i anslutning till kanalen
o Special RoRo barge ,URSUS"

o Tillaten for transport i zon I

o Dimension: langd 64,50 m, bredd 9,50 m ) | [

o Djup max. 2.56 m (zon 2), 3.06 m (zon 3) o T e

o Lastkapacitet 1,200 tons

o 8 tankar for 800 ton ballast (ballast pumpar har kapacitet av 200 m3/h)
o Kran ombord med 25 tons kapacitet (for mobil ramp)

o Bogpropeller 265 kW, tva gasgeneratorer (74 kW + 400 kW)

o Djupsonar (for/akter)
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2. Basta praxis: Tungt gods pa Elbe

Exempel: Gorlitz/ Dresden - Utmaning

o Okade dimensioner och vikt pa gasturbiner
o 6 m hojd, 6 m bredd, 10 m langd, 280 t

o Transport med lasbil till kusthamn inte mgjlig

o Narmaste inlandshamn ar Dresden

o Restrektioner pa motorvagen Gorlitz-Dresden (brohdjder,

trafiktavior...)
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2. Basta praxis: Tungt gods pa Elbe

Exempel: Gorlitz/ Dresden - LOsning

o Lyfta upp trafiktaviorna med ca 1 m pa motorvagen
o Turbinerna delas i tre delar

o Definition av standardiserade processer och utrustning for
transport for lattare tillstand fran myndigheter
o Konstruktion sammansattningshall i Dresdens hamn

o Fardigstallning av turbuner samt kérprov

o Ny kran for lastning av pram

EUROPEAN
REGIONAL
DEVELOPMENT
FUND

Winterreg

Baltic Sea Region

EUROPEAN UNION

Source: HHM/S. Kunze

_

tmmm INLAND NAVIGATION

mma

ifi
—n

EEEEEEEE

10



2. Basta praxis: Tungt gods p<':°1 =] o]! t_‘mmMWMM
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Exempel:Laga transportvolymer av mindre gods - utmaning

o Marknaden for tungt gods ar begransad
o Markeknaden for mingdre gods ar vasentligt storre

o FOr mindre varor ar lastbil det billigaste alternativet

eftersom kvantiteten varor ofta inte fyller ett komplett

fartyg.
Source: Sachsische Binnenhéafen Oberelbe GmbH
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2. Basta praxis: Tungt gods pa Elbe

Exempel: Laga transportvolymer av mindre gods- [6sning

o Reduktion av kostnade genom att kobinera olika sorters

gods
o Samlastning:
oKombination av olika projektlaster

oKombinera projektlast med annat gods (bulk, break bulk)

oTransport av projektlast i regulgara systemet

o Kombinationerna gor pramalternativet mer ldnsamt an

vagtransporten
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2. Basta praxis: Tungt gods pa Elbe

Slutsatser

o Vagtransport

o Restriktioner for vikt, langd, bredd & hdjd

o Tillstdng nodvandigt, tillkommande kostnader (tillstand, ruttplanering, foljebilar etc.)

o Problem med infrastrukturen (barighet pa vagar och broar)

o Jarnvagstransport:

o Restriktioner beronde pa jarnvagens lastprofil
o Svart att planera in i trafikintensiva omraden

o Favagnar for specialtransporter

interreg

Baltic Sea Region
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2. Basta praxis: Tungt gods pa Elbe

Slutsatser

o Pramtransport

o Mojliggor transport fran lastningsplatsen till slutdestinationen
o Mellanlagring i flodhamnar billigare &n kusthamnar

o Justin tim leverans ar enklare att planera

Source: HHM

Pramtrafik en en I6sning pa de flesta utmaningarna— men det kan komma nya under vagen.

Palitliga transportkedjor & mojliga om man hanterar riskera under planeringsfasen
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INHANCING INLAND NAVIGATION

2. Basta praxis: Tungt gods pa Elbe mma

Transferera erfarenheter till andra BSR lander

o Liknande problem ar identifierade i andra lander

o Utbyte med Litauen | EMMA initierade mojlighetn att flytta
gods fran vég till vattenvagen I
o Direkt kontakt mellan Litauiska partners och BEHALA som en -
moijlig “solution provider” B R
THETET /A S
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INHANCING INLAND NAVIGATION

2. Basta praxis: Containertransport pa Rhen —
mma

Framgang for pramtrafik pa Rhen - Bakgrund

Tillvaxten av containermangder pa Rhen under de senaste 30
aren visar vad som kan uppnas genom

o Positiv politisk vilja och stod

o Samarbete mellan industrin och beslutsfattare om forbattrade

navigationsforutsattningar

o Volumen av traditionellt gods har minskat vilket har pa verkat

evolutionen. 7

o Konkurrensbilden mellan pram och jarnvag har forandrats

Jis-
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2. Basta praxis: Containertransport pa Rhen t
mmn

Framgang for pramtrafik pa Rhen— framgangsfaktorer

o Obegransad tillgang pa pramfartyg

o Trafiken ar 6ppen aret runt

o Manga finansiellt starka omraden langs Rhen

o Massiva Investeringar i terminaler langs med Rhen

o Tyskt inveseteringshjalp for intermodala Terminaler upp till
80%

o Parrallella jarnvagslinjer tll kusthamnarna c

o Redundans skapas for marknaden

EUROPEAN “_~—n_-—
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INHANCING INLAND NAVIGATION

2. Basta praxis: Containertransport pa Rhen —
mma

Framgangar for pramtrafik pa Rhen — framgangsfaktorer

o Inlandshamnar erbjuder landomraden for industrietableringar
o Narhet till intermodala terminaler medfor kort fortransport

o Industruella cluster i inlandshamnar

o Cluster av olika transportkedjor

o Hamnar reinvesterar i nya anlaggningar — uppmuntrar ROI

o Skalférdelar med hog frekvens av jarnvag och pramtrafik

it
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INHANCING INLAND NAVIGATION

2. Basta praxis: Containertransport pa Rhen —
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Framgang for pramtrafik pa Rhen— framgangsfaktorer

o Massiv lagerkapacitet i inlandsterminaler
o Basta mdjliga krankapacitet och 6ppet 24/7

o Mervéardestjanster som tulldeklaration, ompackning, reparationer och

vidaretransporter
o Stort utbud av destinationer
o Starka transportnatverk, operatérer och transportnoder

o Diffrentierade affarsmodeller

interreg

Baltic Sea Region

iti
EUROPEAN — 19
REGIONAL
DEVELOPMENT Port of Hamburg
M

FUND  MARKETING

EUROPEAN UNION



INHANCING INLAND NAVIGATION

2. Basta praxis: Containertransport pa Rhen —
mma

Slutsatser

MGQjligt att overfora till andra korridorer nar

o Investeringar i terminaler nara inlandshamnar

o Financiell support for intermodalitet

o Inlandlandshamnar har tillgang till land och har mdjlighet till expansion

o Tillrackligt med omraden for arr industrier logistikaktdrer ska kunna

etablera sig i omradet
o EU medlemsstaten supportar intermodalitet

o Borttagande av fysiska, strukturella och administrativt tranga sektorer

interreg

Baltic Sea Region
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2.Basta praxis: Cellulosa pa Saimaa Canal

Background

o IWW utvecklingen har endast fokus pa Saimaa

omradet och Saimaa Kanal
o Cellulosa laster fran Saimaa (2009-2015)

o Fran tre olika inlandshamnar (Joensuu, Imatra ja

Varkaus)

o All cellulosa produceras i industrier nar

iInlandsamnarna

o Exporterad volym bestar av 1/3 to Germany, 1/3 to

Belgium and 1/3 to other European ports

|Baa
+Flnterreg
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INHANCING INLAND NAVIGATION

2. Basta praxis: Cellulosa pa Saimaa Canal i

mma
Bakgrund: destinationer och volymer 2009-2015
Destinationer 2009-2015 Export via inlandshamnar
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2. Basta praxis: Cellulosa pa Saimaa Canal i
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Exampel: Cellulosa fran Norra Karelen till Tyskland/Belgien

o Cellulosa skeppningar till kunder | Europa
o Arliga kontrakt delat pa 2500 per skeppning
o Startpunkt: Massafabtik i Norra Karelen

o Destination: Centraleuropa

1,5 days to Baltic sea/

- 60 km 5 days to destination
Produktions Port of Joensuu )

Glyckstadt, Brake, |5

anlaggning Zeebrugge, Antwerp
Continous road Warehousing and Saimax vessel
transport 24/7/365 handling in port 2500 tons/vessel warehousing/stuffing to
and 1-2 cheduled containers/transporting
train per day to customers

interreg
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INHANCING INLAND NAVIGATION

2. Basta praxis: Cellulosa pa Saimaa Canal

- S—
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Slutsatser: Framgangsfaktorer

o Kort fortransport fran fabrik till hamn/fartyg
o Direktlaster till kunder

o Fartygen ar byggda for Ostersjon med mojlighet att

anlopa inlandshamnar nar produktionsanlaggningarna
o Effektiv hanteringsutrustning ca 600 ton/h

o Standardiserade produkter bidrar till effektiv lasthantering

interreg

Baltic Sea Region
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INHANCING INLAND NAVIGATION

2. Basta praxis: Cellulosa pa Saimaa Canal i
mmn

Slutsatser: Framgangsdaktorer

o Industrin maste vara beléget nar vattnet

o Stor lagringskapacitet i hamnarna

o Effektiv hanteringsutrustning

o Minimering av antal hanteringar i logistikkedjan
o 24/7 operation

o Tillracklig tillgang pa pram/fartyg

o Troligt 0kad efterfragnan pa transporter i framtiden

(IWW & lastbil kombinerat) beroende pa nya

anlaggningar som producerar bioenergi

ifi
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INHANCING INLAND NAVIGATION

2. Basta praxis: Roster fran den finska skogsindustrin g
mmn

“Economic Order Quantity, optimal transport frequency and knowhow in material handling are the key success
factors why the Inland water way is good way of transporting. Also the cost of first and last mile is benefits for

Inland water way transport...”

Managing director Ari Mononen, Scanpole/livari Mononen Group

“Scheduling of vessels has been very easy, because vessel that operates in Inland water transport is easy to
get. Advantage compared to sea ports is that there is always free space in inland port were unload the cargo.

That means no waiting and demurrage costs for the shipper. This means excellent supply certainty for our

customers...”
Logistic manager Risto Kuittinen, Embra Oy/CEMEX

“For our company Lake Saimaa inland water way transport is not seen as separate transport mode but
considered as equal shipping mode to our sea port shipments. When the plant is situated at the lakeside,
shipping via Lake Saimaa is the natural, most efficient and environmentally friendly mode of transport. Direct
shipments from our inland plant to our customers terminals reduce the number of handling of our cargoes

preserving the cargo quality and keeping the intermediate handling and storage costs down.”
Maritime Transport Manager Anna Nasi, Yara Finland

llll.. * X 5 'i'ti'
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INHANCING INLAND NAVIGATION

2. Basta praxis: Roster fran den finska skogsindustrin i
mmn

“For certain combined transports, there is a maximum total weight of 44 t for trucks transporting goods to the
nearest rail station on inland port. This should be valid for all kinds of goods as it would lead to a significant shift
potential.”

Authorized representative Jes-Christian Hansen, HaBeMa Futtermittel GmbH & Co KG

“Shippers with smaller transport volumes that do not fill a complete barge, benefit of a reqular shipping service
for project and bulk cargo. The combination of heavy and high volume goods leads to an optimized vessel
utilization.”

Sales manager Annett Hitter, Imperial Baris GmbH, branch Dresden
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Bakgrund: EMMA projektet
Basta praxis: Hur gor man IWT operationellt och ekonomiskt majligt?
Hur 6kar man trafik pa de inre vattenvagarna inom BSR?

Hur skapar man en ny service pa inre vattenvagar?

1.
2.
3.
4.
5.

Nya affarsexempel
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INHANCING INLAND NAVIGATION

3. Hur 6kar man trafiken pa inre vattenvagar inom BSR? ——
mma

Resultatet fran EMMA undersokningen bland utvalda foretag

o Alla foretag har inte mgjlighet att flytta gods till inre vattenvagar.
o Viktiga faktorer:

o Lokalisering och avstand till inre vattenvéag
o Typ av gods
o Volym
o Existerande infrastruktur
o Forandringsvilja

it
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3. Hur 6kar man trafiken pa inre vattenvagar inom BSR?
mmn

Idéer fran den finska undersokningen och intervjuer

o Storst potential for pramtrafik ar for industrin i Saaima omradet

o Fabrikern bestar av skogsindustri, bygg och kemiindustri (UPM, Stora Enso, Versowood,
Nordkalk, SP-minerals...)

o Sma lastvolymer matchar inte pramfartyg — det ar inte da betydande for konkurrensbilden
o Finska klimatet paverkar valet av transport

o Utmaningar i arbetstidslagstiftningen paverkar

interreg

Baltic Sea Region

EUROPEAN —
REGIONAL 30

DEVELOPMENT Port of Hamburg
M

FUND  MARKETING

EUROPEAN UNION



INHANCING INLAND NAVIGATION

3. Hur 6kar man trafik pa inre vattenvagar i Tyskland? ——
mma

Idéer fran den tyska undersokningen och intervjuer

o EMMA undersokning i Tyskland: Om alla hinder skulle tas bort skulle du integrera pramsjofart i

din transportkedja?

30 foretag anvander lastbilar som
dominerande transportlage, men
om alla hinder skulle tas bort
skulle de integrera

iInlandsnavigering. myes
HNo
No answer
.Ollllii‘nterre EUROPEAN ’_—i,h!’
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INHANCING INLAND NAVIGATION

3. Hur 6kar man trafik pa inre vattenvagar i Tyskland? ——
mma

Idéer fran den tyska undersokningen och intervjuer

o Information om tillférlitligheten for pramsjofart och dess ekonomiska fordelar ar dalig
o Forare och fordonsbrist kan vara till nytta for transportféretag som anvander pram

o Mer stdd (ramverk och investeringar) behdvs att politiken agerar

o Ta bort infrastrukturflaskhalsar (slussar) och skapa storre storlek av fartyg

o Forbattrat informationssystem (vattennivaer, stangningstider for slussar) ar till hjalp

interreg

Baltic Sea Region
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INHANCING INLAND NAVIGATION

3. Hur 6kar man trafik pa inre vattenvaga i Litauen? —
mma

|déer fran den litauiska undersdkningen och intervjuer

o Kursiu lagun och floden Nemunas har potential fér pram-utveckling
o Potentiella industrier for pram &r inom kemi-, energi- och byggindustrin

o Infrastrukturen pa vattenvagarna behover utvecklas (lastplatser) samt transportenheterna

(operatorer och pramar)

o Erfarenhet och kunskap om pramtrafik maste tkas

interreg

Baltic Sea Region
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INHANCING INLAND NAVIGATION

3. Hur 6kar man trafiken pa intre vattenvagar iPolen? ——
mma

|déer fran den polska undersokningen och intervjuer

o IWW potential finns pa Oderfloden E30, Vistula-floden E40 och den internationella vattenvagen

E/O
o HdOgsta potential finns for projektlaster, bulk, kemisk och petrokemisk industri
o Fler inlandshamnar, lastnings- och omlastningsmojligheter behovs
o Inga operatorerfinns idag pa IWW-natverket
o Slussarna pa Bydgoszcz kanal &r inte i funktion

o Forst nar flodforhallandena skulle forbattras pramalternativet skulle erbjudas till en lag prisniva
skulle potentialen for trafikslaget kunna dkas. AGN-genomfoérandet ar avgorande for att gora

polska inre vattenvagar till minsta IV-klass (International Waterways E-30, E-40, E-70).

|Baa
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INHANCING INLAND NAVIGATION

3. Hur 6kar man trafik pa inre vattenvagar i Sverige? ——
mma

Idéer fran den svenska undersokningar och intervjuer

o Sverige genomfdrde EU-reglelverk for inre vattenvagar i december 2014

o Utpekade IW”-zoner: Vanern, Goéta alv och Malaren

o Kunskap om den nya transportslaget maste 6kas bland bransch och politiken

o Potential inom basindustrin industrier (skog, petroleum, kemi)

o Lamplig pramflotta behovs for svenska vaderforhallanden

o Genomfoérande av planerade nya lager och logistik hotspots langs Goéta alv potential for pram
o Maélaren har potential da trangsel pa vagarna okar i omradet.

o Snabb tillvaxt 1 Stockholms stad

|Baa
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Bakgrund: EMMA projektet
Basta praxis: Hur gor man IWT operationellt och ekonomiskt majligt?
Hur 6kar man trafik pa de inre vattenvagarna inom BSR?

Hur skapar man en ny service pa inre vattenvagar?

1.
2.
3.
4.
5.

Nya affarsexempel
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INHANCING INLAND NAVIGATION

mma

4. Hur skapar ny service pa inre vattenvagar?

Fran analys till affars-case: 7 steg

o Ekonomisk hallbarhet ar en nyckel.

o Specialla kdnnetecken: manga parter involverade & saker relaterade till shipping

Preparedness Analysis Business Plan Contracts Application Operation

Sustainability
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mma

4. Hur skapar man ny service pa inre vattenvagar?

Fran analys till affars-case: 7 steg

1. Forberedelse

o Lobbying, promotion, marknadsforing

o Nodvandig infrastruktur och service (pilot, locks...) supportar affarsutveckling
o Ekonomi och miljofoérdelar
2. Analys
o Av marknadspotential
o Identifiation av potentialla volymer och kunder

o LoOnsamhetsberakningar
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INHANCING INLAND NAVIGATION

4. Hur skapar man en y service pa inre vattenvagar? e

mmn
Fran analys till affars-case: 7 steg
3. Affarsplan
o Servicens karraktar — Affarside o Marknadsregler och kvalitetskontroll
o Marknadaden och kundernas krav o Ekonomisk hallbarhet
o Fartygets karraktar o Marknadsféring
o Organisationen o Risk management

o Lagliga forutsattningar
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INHANCING INLAND NAVIGATION

4. Hur skapar men en ny service pa inre vattenvagar? =
mma

Fran analys till affars-case: 7 steg

4. Kontrakt

o Forstaelse av affarsjuridik
o Beakta lagstiftning i flera lander
o Langa kontrakt mojliggor investeringar

5. Ansdkan

o Tillstandsprocess

o Riskbeddmning av miljopaverkan?

interreg
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4. Hur startar man en ny service pa inre vatenvéagar?
mmn

Fran analys till affars-case: 7 steg

6. Operation

o Uppfdljning av genomforande och kvalitet
o Reagera pa mojliga andringar och utmaningar
o Implementera underhall

7. Hallbarhet
o Miljo(e.qg. alternativa branslen- hybrid, elektricitet, LNG...)
Hallbarhet i verksamheten kraver kontinuerlig 6vervakning av kostnader, forandringar i
marknaden, forandringar i efterfragan och agerande i enlighet darmed.
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Bakgrund: EMMA projektet
Basta praxis: Hur gor man IWT operationellt och ekonomiskt majligt?
Hur 6kar man trafik pa de inre vattenvagarna inom BSR?

Hur skapar man en ny service pa inre vattenvagar?

1.
2.
3.
4.
5.

Nya affarsexempel
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5. Nytt aaffars-case: Sverige

Pram containerservice: Goteborg - Vanersborg

Growing container volumes
5 Mg Transport by truck
Need of sustainable logistics
Grihound m Barge container service on Géta Alv?
e P
=
=
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5 . N ytt aﬁérs -case: Sve rl g e tmmﬂﬂ///mam/wmﬂ

Pram containerservice pa Gota alv: Goteborg - Vanersborg

o Kunder och marknadsomrade

strand
'Ll @
Varner Group : Vargon Alloys > 5 !
h Light 40’ Container Heavy 20" Container Ardola
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5 . N ytt aﬁérs - CaS e : Sve rl g e tmmw///u/mm/t;ﬂmﬂ
mma

Pram containerservice pa Gota alv: Goteborg - Vanersborg

o Potentiélla volymer — via Goteborgs hamn

Arlig Potential Typ av last Riktning

Varner Group 6000 units Import
Vargon Alloys 1200 units 20° Export
NEVS 3000 units 40° Export
FraktService 500 units Mixed Import/Export
Total estimation 20.000 TEU

iti_
—
Purt of Hamburg
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INHANCING INLAND NAVIGATION

5. Nytt affars-case: Swerige S
mma

Pram containerservice pa Gota alv: Géteborg - Vanersborg

Weaknesses

High fixed costs on long term
High initial costs before start
Low volume during start-up phase
Difficult to predict start date of the IWT service

Inland navigation is a new transport mode in Sweden, a
lot of marketing needs to be done

tors in port, fairway & pilot dues

Strenghts

Strong & solid owners of Avatar Logistics
Good skills in inland navigation

Reliable partners in barge operations, port handling &
distribution

Offering a sustainable solution

SWOT
Opportunities
Offering a sustainable solution
IWT has high transport capacity
Reliable time table with a IWT solution alternative

Barge will be established as the fifth transport mode
reised from pilot & infrastructure fees

Threats

Strong competition from road transport
Low price services
Price shocking campaigns from competitors

Negative or none political decisions for IWT future in
Sweden

Non-performance in contracted ports
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INHANCING INLAND NAVIGATION

5. Nytt affars-case: Litauen i
mma

Transport av projektlaster och volymgods med pram

o Pramservice mellan Klaipeda och Kaunas eller Jurbarkas

o Potentiell prammarknad:

o Projektlast (reservdelar till vindkraftverk, tunga maskiner for energi- och kemisk industri samt
stora konstruktionsdelar

o Spannmal och skogsprodukter
o Kemisk industri (godningsmedel och ramaterial fér godselmedel)

o LNG bransletransporter till mindre stader langs floderna
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INHANCING INLAND NAVIGATION

5. Nytt affarscase: Litauen i
mma

Transport av projektlaster och volymgods

o Potentiella lastfldden
o Byggmaterial (sand, grus) - upp till 1 miljon ton per ar;
o Spannmal — upp til 500000 tons per ar;
o Skogs och traprodukter— upp till 300000 ton per ar;
o Projektlaster- upp till 1000 enheter per ar.
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Baltic Sea Region
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5 . N ytt aﬁé rS - C aS e : L | ta u e n tmmm///u/mm/t;ﬂmﬂ
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Transport av projektlaster och volymgods

o Kostnadsjamforelse, miljopaverkan and olycksrisk jamfort mellan trafikslagen
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INHANCING INLAND NAVIGATION

5. Nytt affars-case: Litauen S
mma

Transport av projektlaster och volymgods

Strenghts Weaknesses

Possibilities used Lithuania IWW for the oversize cargo High infrastructure and superstructure preparation costs, lack of
experience and tradition. During dry summers it is complicate keep

_ .transportatlon s izl §ome BpEs @il mas§ cargo. guaranties depts. on the all length of the Lithuania IWW for the
Existing depts. of the IWW is enough for the oversize and mass freight transportation

SEge WamslpeliEde Wil S eapaElies U 1 @0 = Y ens Limit of the cargo quantities which could be reoriented from roads

Transportation oversize cargo by Lithuania IWW can decrease and railway transport on IWW.
transportation costs, delivery time and should be more environmental
friendly in comparison with other

transport modes
SWOT

Opportunities Threats

Increase depts. on the IWW by building patches of equipment and Good public road and railway network in Lithuania and low density
attract more cargo on IWW. of population (in comparison with The Nederland density of
Mass cargo owners, located clause to the Lithuania IWW, such as population in Lithuania is about 8 times less), cannot stimulate
agriculture and wood industry positively look on IWW opportunities create big volumes of the cargo and rich critical mass.
in future.
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